in 


s* m- 


r*j I I 


-KUF8U-UU926AU04900U4UUU1 -5 




CENTRAL INTELLIGENCE AGENCY 25X1 

INFORMATION report 


COUNTRY Rumania 
SUBJECT Road Conditions 


DATE DISTR. / % (OM 52 
25X1 I 

NO. OF PAGES 3 



1. The road from Oradea to Arad via Salonta, Chi$ineu Cri$ and Sinandul-de-Jos is 
as shown on the map, a two-lane gravel road. While it can he traveled in all 
types of weather, it is or was in very bad condition, being full of holes and 
ruts . 


2» Prom Arad tjo Timisoara there is a good two-lane concrete highway, as shown on the 
map* It is comparable to a first-class US highway. 


3* The highway from Oradea to Cluj is a modern two-lane, concrete highway, as 

shown on the map, and it was in good condition in 19^8. This same road, which 
continues through Alba lulia, Sibiu, Fagara^, Btfa^ov, Ploe^ti to Bucharest, is 
one of the main highways in the country, and, while it is only a two-lane high- 
25X1 way, it is wider than most other highways in the country, 1 
25X1 1 1 


k. 


The .road from t)fadea to Zal&u via Salard, Marghita, Tasnard and Simleul Silvanei 
should be shown in red on the map to indicate that it is a hard- stir faced (black 
top) road, good in all types of we ather. This is a two-lane highway whi ch 
traverses mountainous country, but | | alway; 

25X1 found it to be in good condition. While the country is mountainous, there are 
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no tunnels on the road* The map is erroneous in showing a portion &f this road in 
blue and the portion between Marghita and Tasnard in green, because^ the blue 
indicates a gravel road good in all types of weather and the green indicates dirt 
25X1 or gravel good only in dry weather* 

5„ The highway from Cluj to D ej is a two-lane concrete highway, as shown on the 

25X1 ma H 

6. The road from Satu Mare to Carei is a two-lane gravel road, as shown on the map* 
however, in 1947 it was in very bad condition with holes and ruts and could not be 
traveled at high speed* It vag« however, usable in all types of weather,, and there 
25X1 was no chance of getting stuck. 

7* From Budapest, Hungary to Oradea, Rumania , there is a four-lane concrete road in — 
very good condition* This is one of the Autobahns built by the Germans* 

25X1 

8* The road from Pitesti to R^umicul Valce, which is shown as a first-class paved 
road on the map, should be shown in bl ue as a gravel road* While it is a good 
25X1 S ra vel road, it was not paved in 1948. 

9* The road from Pitesti to Siatina, which is shown in blue on the map, is pro bably 
•paved by now /19527 as work was started on the paving of this road in 1947 ° | 


The road from Brasov to Bacau, which is shown in red on the map, should be shown 
in blue, as this road is not pay ed hut is a good two-lane gravel road, passable in 
all weather* 

The road from Husi to Chisinau i s correctly shown on the map as a two-lane paved 
highway* 

The road from Buzau to Vintila Voda, which is shown in green on the map indicating 
that is a gravel road good in dry weather only or dirt, should be shown in 
blue, as it is a two - lane gravel road good in all weather * There is a bus line 
which uses this road, I I kinds of weather* 


13* There is a fairly good road from Ferdin and 1 to Casimecea, which does not show 
on the map, except perhaps as a trail* 

25X1 I J 

25X1 

Xk . | | there are two-lane paved highways passable at all 

^ times between the following places: 

Bucharest and Buzau 
Bucharest and Giurgiu 
j Bucharest and Oltenita 

/ Bucharest and Pitesti 

Bucharest and Alexandria 
TurnuX Severin and Mehadia 
Turtucaia and Constanta 
Constanta and Carmen Sylva 

Deva and Sebes 

25X1 * Targul Ocna and Slanic 

15* Many of the roads in Rumania have been in use for many years, and some of the 
gravel roads have had so. many layers of gravel spread on them and have been 
packed down by such constant travel that they have the appearance of paved roads. 
The construction of roads in Rumania follows the general pattern of the roads in 
the US. Pages 37 to 48 of Enciclopedia Romani ei , Vol 1, contain much interesting 


CQNFIDENTIAhJ 


Approved For Release 2003/12/04 : CIA-RDP80-00926A004900040001-5 















Approved For Release 2003/12/04 : CIA-RDP80-00926AQ04900040001-5 










Approved For Release 2003)l'i/b^:’li!iX-l^6^b-(j6'6 , 26A004900040001-5 


fiutra. Atcurile, care legau pilele ini it* dr s i sus(incuu 
tublierul, erau de leum ea tablieiul iustisi. lumgimea 
totalu a podului era de circa mjimii, imlltimca puna 
la lablier tie eirea i.H in, iar laigimea tablieiului de 
circa 14 in. 

Aeeasta opera gnindinasa a matelui aihiteel Apollo 
dor, rare a liimit fnt ix-n^a antiehitale, a fost cxeeu 
tala intr'uti limp relaliv scuit si inainle tie cuceiirea 
Daeiei, dovndu evidetila de seopiuile politice alt' lui 
Traian fa^a de i>aeia. ])in nefeiieire insfl. pod ill 1111 
diircuzil deeat punfl in timpul lui Hadrian, earn! e 
tlislrus. Se /.ice ea insu^i lladiiau ai fi otdomrt dis 
trugeroa lui, de teamfi ea 1111 eimiva baibaiii. eaii 
fncepuseril sa se inisie la gianipl. sii 1 uibft ea tin mij 
loe lesnicios peutru navalirea lot in Sudiil Dunarii. 


Cn ineheiere, din ecle spuse tnai mis si din exami 
narea lun \ ii drmmiritor loimiue <lin Dacia. constat&iu : 
iutteaga re\ea dc drmiiuri din Dacia rotnami cste 
siibordoualu unuci artere tie ennmnicafic a Dunam 
Mib iudoitul ei aspect pe npa si ]«* useat. Pi 111 
aeeasta arteia, coni intuitu prill dnimul Savei in mis, 
Dacia se legu, prin Atfhileiti, de Italia, lie asemem. 
tot pe Puiifirc. la litnitnicinm se puma in legiltura 
en Yeslul prin inarele drum, eare lega Vcstul de K t, 
(bugdumim Mediolanum Yetoiia luiion;i 
Singidunum Serdiea Hy/.antium Aneyra Tar 
mis Antiocheia), sail eu Kstul prin acelusi drum 
oii in jos | H' Dimare pana la mare si |k* aeeasta mai 
det >arti\ sail dela fV.snts prin Rhilippopolis, la Bizaii( 
si In Asia. In sfursit lot dela Viminaeiimi se pulea 



Cil barbarii an lneeput sa devina amenin^iltori e 
udeviirut. Daeia fusil, sub impulsiil dal de Traian. 
prill toute masuiile de organi/.ure luate de cl, isi 
con limn! dnimul spre progres. In priinul rand dm 
inutile const mite, mai toale, dtipa emu am vftzut, 
in timpul lui Traian, se buema, si duprt rl, din pnrtea 
fmpi\ru\ilor tumfitori, de toala solicit udinea. Htulpii 
miliar i deseoperiji paiiil acum ne vorbese de repara 
rca dnunuiilor 111 limpid lui MmuAureliu, Seplimiu 
Sever, Caraealla, Maximal, Treboiiianus (lallus; 
deei patia in ultima vreme a stapaiiirii romaiie in 
Dacia. 

Ha .sj tlupa aceea, eel pu^iu icgiuneu dinspre 
Dunilre, esle sub ingrijirea rumana. Aslfel Constantin 
eel Mare const nie^te podul peste Dunilrc la Celei 
(Sucitiitni) lungu guru Oltului si, tlupa mi si alp 
miliar gasil de 1 ). Tudor in aeeasta rcgiutie. repaid 
•?i drumul de pe Oil. 


ajunge pe coast a Adriaticei, la Sulona sun Dytra - 
chiton, aecsta fiitid cel mai scurt drum spre Africa. 
Prin tirmarc Dimarea pune fti legatura Dacia cu 
toute proviiiciilc imperiului Roman pdna la cele mai 
mdepartale din Apusul roman. Aeeasta explicl pro- 
giesul economic, rapida si temeinica rotuaiii/are, 
111 earaeter occidental, a Ducici. 

/• 

imrMnuu; kom.\nk$ti 

Tieptat. eu orgaui/area provineiilor roinane^ti. s a 
desvoltat si relcauu drumurilor din aeeste fimituri. 
I Cl c au fost ameuajate la iueeput tnai mult ea dru- 
niuri naturalc. peste eainpii de a lungul vdilor, eu 
neoluri. evilund luerarile de artfi. Amenajarile sc 
fare. ill iiumai in puuctclc dificile de treeere exe- 
eu tu rea $i iutu'lmcfca lor erau lasate pe seanm pro 
piietarilor tie nio^ii. iuU a rcsa\i la buna stare a dru- 
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IN POD PHSTE SIRET PE DRl'MEE lA^IEOR, LA i*44 
GravurA In it ns □ dupA un dcscn de ( 4. ftoai'aiiif 


niului, Domnia ocupandu-se de ele numai in cazuri 
de rasboaie. treceri de armate straine sau primirea 
la Curte a unor oaspeji de seam a. Aceste amenajari 
aveau un caracter cu totul provizoriu $i const au din 
uniplerea cu crari pamant a drumurilor, prin 
mla^tine $i locuri smarcoase, indepartarea stancilor 
cazute in regiunile muntoase *i altele asemenea, fara 
de care circulafia ar fi fost imposibila, $i prea arareori, 
anienajarea de poduri rudimentare pe raurile mai 
importante. In genere insa, construc^ia §i intreti- 
nerea unor asemenca poduri, era lasata pe seania 
ini^iativei particulare, in schimbul dreptului de a 
percepe o taxa de trecere.* 

Pentru amenajarile de drumuri ce se executau de 
Domnie, popula^ia era obligata s£ lucreze fara o ras- 
plata efectiva. Chiar $i aceste amenajari se limitau 
numai la li- 
niile princi- 
pale, prin care 
se pastra le- 
g&turacupor- 
turile duna- 
rene r cu fa- 
rile vecine §i 
purtau denu- 
mireade ♦dru- 
muri marii. 

Aceste ♦dru- 
muri mari * 
erau : 

In Munte- 
nia: i. Dru- 
mulBucure^ti 
— - Pite§ti — 

Curtea-de-Ar- 
ge^-Caineni— 

Turnu - Ro$u. 

2. Drumul 
Bucure^ti — 

Giurgiu. 



CALATORIA EUI EEYSEE RECCES IN TRANSILVANIA 
GravurA tn lemn dupA un dcscn dc A . Mane 


3. Drumul Bucure^ti — Urziceni Buzau- Raninicu! 
Sarat - Foc^ani. 

In Moldova: i. Drumul Ia<i Vaslui Barlad 
Tecuci Gala^i. 

i. Drumul Foc^ani- Adjud- Bacau - Roman Targu- 
Frumos -Boto$ani Mihaileni, cu ramurile: a) Targu- 
Frumos -Ia^i ; b) Adjud- Targu-CK'na Oituz . « ) Ba- 
cau Piatra Prisecani $i d) Roman laltioeni 
Succava. 

3. Drumul Ia$i Dorohoi Mamorni^a Cernuuti. 

4. Drumul Ia*i Husi--Folte$ti Galafi. 

In aceasta epoca, nu existau drumuri pietruite. 
Doar pentru anienajarea principalelor strazi din orase, 
se intrebuin^au bame de lemn, formaiu! un pod con- 
tinuu, sub care apele se scurgeau prin ^an^uri anunic. 
Totuifi, in ce prive^te construc^ia podurilor, in afarS 

de cele de 
lemn. — con- 
struite pe ca- 
pre, pc* pari 
sau poduri 
plutitoare. — 
se constata si 
execu ta re a 
catorva po- 
dete de zida- 
rie de piatra, 
eu mortar de 
var gras, in 
special ill re- 
gi tinea Mol- 
dovei. 

Primul pas 
spre organi- 
zarea execu- 
tarii siintreti- 
nerii drumu- 
rilor s*a facut 
in 1832, prin 
Regulamen- 
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tul Organic, care cuprinde dispozitiuni relative la 
drmnuri si la lucrarea lor. 

In Moldova. Regutamentul Organic stabileste ca 
executarea sa intretinerea dnimurilor este in seama 
Ministenilui treburilor dinauntru, limiteaza numarul 
zilelor obligatorii de lucru ale populatiei, in interesul 
dnimurilor. la sase zile pe an si hotaraste si o suma 
de bani, de prevazut in bugetul statului, pentru 
repararea dnimurilor mari si a podurilor. 

Statul, incredintat de importanta dnimurilor pen- 
tru inlesnirea comertului, cauta sa dea cat mai mare 
atentiune constniirii si intretinerii lor, si rezultatele 
incep sa se # vada. Astfel, in 1836, se realizeaza o le- 
gatura mai sigura pana la hotarul Bucovinei. cons- 
truindu-se pe acest drum si 3b poduri. 

In 1843, sub domnia lui Mihail Sturza. se gasesc 
executati 100.000 stanjeni de fosea, adica circp. 205 
km., cu hi poduri. Se organizase un corp perma- 
nent de cantonieri si se luasera dispozitii pentru crearea 
de rezerve de piatra de intretinere. 

In 1849. a luat fiinta ! tepartamentul Lucrarilor 
Publice, iar in 1S50 s'a infiintat o scoala de apli- 
ca|ie, pentru formarea de ingineri si arhitecti prac- 
tid, pentru trebuintele administration 

In 1851, s’a intocmit o uoua legiuire. prin care 
s'a incercat adaptarea dispozitiilor Regulamentului 
Organic la necesitatile fi posibilitatile reale de lucru, 
schita:idu-se si un program de drumuri de executat. 
.Astfel. s’a stabilit ca dmmurile sa fie impar^ite in 
sect : uni. a caror constructie si intretinere s’a dat in 
seama fiecarui sat, in raport cu numarul birnicilor. 
Plata materialelor, lucratorilor spedali si ierbari- 


tului vitelor de prestatie, avea sa se faca din bugetul 
statului. Pentru abmentarea articolului bugetar res- 
pectiv, s’a infiintat o taxa de fiecare vita tragatoare, 
intrebuintata la caraturi de coinert pe drumurile 
pendinte. Legea mai cuprindea si multiple dispozitii 
de detaliu, pentru utilizarea prestatiei cu cat mai 
mult folos. 

In Muntenia, Regulamentul Organic interzicea cu 
totul folosirea prestatiei de munca pentru constructia 
si intretinerea dnimurilor mari. Obliga insa pe lo- 
cuitori sa lucreze cu plata pentru aceste drumuri si 
anume la preturile zilei de lucru hotarite de Ob- 
steasca Adunare. Iar daca sumele necesare lucrarilor 
de drumuri nu s’ar fi putut acoperi din buget, aces- 
tea se puteau impune locuitorilor printr’o impartire 
asupra tuturor birnicilor si in raport cu taxele ce 
erau oranduiti a plati. 

Pentru drumurile cele mici insa, adica cele Jintre 
sate si cele de legatura cu drumurile mari, se pre- 
vedea prestatia in natura si anume ♦> zile de lucru 
1 * an ’ 

In 1831, s’au desfiintat zilele de prestatie si s’au 
inlocuit cu o dare baueasca, la care au fust impufi 
proprietarii de mosii. proportional cu numarul locu- 
itorilor asezati in satele din cuprinsul mosaei. S’a 
infiintat si o casa a fondului drumurilor. la care sa 
se adune toate sumele privitoare la drumuri, precuni 
fi contributia din bugetul general al -tatului.-* 

In 1853, Voda Stirbet a intervenit pe langa gu- 
vemul francez sa-i trimita un inginer, pentru orga- 
nizarea seniciului de poduri fi sosele. Astfel, veni 
in tara inginerul Leon Lalannc , cAruia se datoreste 
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iufiintarea primei scoale tie pKluri si soseie. cum si 
primele lucrari executate dupa cerintele tehnice din 
acea vreine, precuni si o jiarte din soseaua nationals 
Comarnic I'retleal. de pe A*alea Prahovei. in traseul 
actual, cu pixluri de piatra. 

I >in bugetul j>e anul 1830, >e constata ca erau 
construiti jog km de foseu sisteinatica, jieiitm care 
-«e prevedeau m cantonieri fi j.ioi stanjeni oubici 
adica Pmkki in. c.) pietrif de intretinere. 

In iN<>: >e ga>esc fn^eluite un i.umfir total <!e 
;o(| km ]>e urmatoarele drumuri: 

1 l»rumnl Tumu-Severm la Foc$ tni jh- . . , . km 

.-. I'nirnul J’rcilt al la (’.iurgitl pt> - ■ km 

. Unitnu! Itucurefti la Oln t:i;a jx ' km 

t . I »il\-riu* c.amjHt din fi>clrli- pusv in lu.r.m •> ■. km 

Unpa unirea I’rincipatelor a mmat o e] » >ca de 
tranzitie Mini-terele din cele dona principate - an 
■< iiit o] )i* . su!< denumirea de Ministerul Agriculturii. 
linlu-triei comertului si Lucrarilor Publice. a-Uel 
■a adiniui'tratia druniurilor a devenit unitara. 

I’rui decrct dotnne'C > au in^tituit 1 J eireum>cri] ‘tii 
•xntru con-triictia fi intretinerea prxlurilor fi - '-s-- 
!e!or din tara. Toate vi uiturilc - au trecut la Mini 
'tend de l inaiite a>ttYl incat clieltuelile de drumuri 
!U urnmt -a -e faca din t-uvlurile :d<xMte in tier ire 
»i*. in bugetul gi-iu r.d al -talUiUi. 8 a cautat ',1 «<• 
lea ateiitiiuiea cuveiiita Uierdrik-r de drumuri ti pro- 
^resul obtinut -a* i«ute urmari an de an. 

Situatia drumurilor >o-<-luite >e prezcnta ,u.tfel . 

In 1 Si- < .... ... 7 _ s km 

In 1 so.| . . .*01 km 

In i>o^ . i.* mo km 

In 1 -or. 1 mss km 

In too 5 km 


. J ot * n aeeasta jierioada. s a inceput executarea 
priiuelur jxiduri metalice din tara. l»omnitorul Ale- 
xandru Luza. voind sa stabileasca poduri definitive 
I>e soseaua ce leag.i Bucurcstii de Iasi a contractat 
in anul IN 13 cu firma engleza « Barkley si Stanif- 
forth », construirea a 19 ]Mtduri metalice Aceste 10 
jtoduri au coiiijmrtat i<t \ deschideri, intre lo.oj si 
-”>3 uietri lir.iari. a^ezate je piloni im-talici sau 
pile, formate din tuburi metalice umplute cu zidarie. 
Aceste jHtduri au lo>t in ^.-rviciu paruV acum cativa 
ani fiind in cea mai mare parte inlocuite prin 
executarea noului grup de pxluri metalice con- 
tractat in anul Hi.'o. 

In a:;;i! Inti KiiieMe prima lege -{eciala 

ri unitara j-entru drumuri >ult mini-teriatul inginerului 
Panait 1 •onici I11 baza ace-tei legi. drumurile mari 
-e con'truiju se intretiiuau din bugetul 'tatului 
print r un sefA'iciu organi/.at in zece eircuui'criptii 
I •niinnrilv judejeuc >e con-truiau »-■ iutrctineau din 
buget tu admini'tratiei jutletului. Ptlo-inil fi pre-datii 
ill ii.ttur., printi un >erviciu teiuiic jiidep an I ►ri’i- 
murue vicinale fi comunaii-. ■<* c<m^rruiau d se 
iiit riUiH.iii din wniluriV eoriMinale r-on-t.ind dm 
inijlo.UA lediefti fi pie't.itii in natura 'iii. c •ntr.tlul 
■Aivicliloi ItiniK e jlldetelle 

In i": ^ an 1it-~fiint.1t /i!elr de ]>ie~!atii j:: kune, 
inlocuindu-'t* i»rin riari banefti. eniittand dm /, A inii 
a plicate la uncle din impnzitelc directe. Se pan- ca 
rezultatele nu au tost cele .lfteptate deoarece dupa 
un an numai. in i»_\ se aut.-ri/a ca din pri-osul 
prestatiei comunale sa se atecteze zile de lucru si 
Iientru drumurile judetene. 

In 1S.N1 s'a jierfectionat legea din i.n»>. prin dis- 
l»ozitiuni de selectare a personalului tehnic si jirin- 
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tr'un control niai eficace al p 
luer&rilor. Aceasta lege, cu 
niodificarile sale ulterioare. 
a eonstituit un real progres 
in materie de drumuri 
deia ea dateaza de fapt, 
stabilirea in buna parte a ^ 

actualei re^ele de drumuri. 

Progresul realizat an cu 
an se vede din urmatoarea 
situate: 

In 1S70 1.S00 km 

In 1880 7 - £44 km 

In 1887 12.031 km 

In 1000 24.823 km 

In 1005 20.42^ km 

In materie de poduri. este 
de reniarcat in aceastA pe- 
rioadS. aparijia cimenttilui 
$i folosirea betonului. Prin 
faptul se g&seau in ^ari 
toate celenecesare execut&rii 
de poduri boltite de be ton, 
inginerii noftri au dat cea 
mai mare atenfiune acestui 
material, executandu-se des- 
chideri pftna la 2 b 111 in 
betpn simplu. Spre sfarsitul 

. - - j » * ’ ' rOD Ml.TAUC I’F.STK 

acestei penoade, s a mceput 

foiosdrea betonului armat la poduri de sosea, intai 
in pode^e tubulare si grinzi drepte. apoi In grinzi con- 
tinue, grinzi console ?i Ind^i. Pentru podurile ee nece- 
sitau o deschidere mai important*. s’a utilizat insa 
nietalul. 

Organizarea serviciilor de drumuri a suterit u radi- 
cals niodifieare prin legea * Gr&disteanu * din io<>6. 
care a inseiunat o iioua si important;! etnpa in evo- 
lutia druniurilor din Romania. 

Prin aceasta lege, serviciile telmice judctene au 
devenit unicele orgaue cxterioare de intretiuere a 
tuturor felurilor de sosele din cuprinsul unui judrp 
sub conducerea si 
controlul unei admi- 
nistrate tehnice cen 
trale: Direcjiunea ge- 
nerate de jxxluri si 
sosele. pendinte de 
MiuUterul Lucrarilor 
Publico. Prin aceasta 
organizare. persona- 

lul tehnic a putut fi ! : \ . T 

mai bine select it mat £ r - ^ I 
si lucrarile puse in 
cxeeutio.au put ut lua 
un caracter pur t cli- 
nic. fiind mai bine 
studiate si mai Trine 
conduce. 

Desi rejeaua de 
drumuri s’a marginit 
aproajre la cea din 
trecut. s a ajun^ insa ,*.a. iumi; vai.i a <> 



01. r 1 . \ sfatisa u^D 
existente In loom. 



in cafn-a ani. sub iinjieriul 
nouci kgiuiri. la $osele bine 
pietruite si bine int reroute, 
print r‘o folosire mai ratio- 
nale a prestatiei in natura 
$i a fond uri lor biuret are de 
druinuri. AsttVl 111 1010. 
re^caua de dninmri cuprin 
dea un total de z*m)Q 2 kia 
de i^osele pietruite s a in: me * 

$oacle national c o *6 km 

Jostle jmlltnt 4 5 ; km 

tjosele vicinal*- . 1.111 km 
$o*elt* enmunalv . j. lb-' km 

adicA cu un |4 un de mtmai 
56O km lafa de sittiatia din 
anul roo.5. Ince priveste insa 
calitatea, situatia eTa in- 
cumparabil inbmnatatita 
prin sporirea groMinet de 
impietmire. ameliorarca pro 
filului. o intretineie mai it>- 
grijitA chiar refacerea 
completa a unora din >ose 
lele na^icmfrlc. 

In aceasta perioadA s’au 
constridt numeral txxltiri 
definitive. iirmariiidu-se in- 
locuirea podurilor provizorii 
Kolosirea Intonului armat a 
3 uat o mare desvoltare. oxecutandu-se numerous? 
7>oduri de deschicleri mai hnjioTtajite. Pnralel cu 
act -tea. s’au executat si numeroase jKxiuri inetaiice. 
din care unele s’au confectionat in uzinete din tara. 

La iiiceputul r&sboiului mondial, intrevazandu-se 
intrarea Ruinaniei in conflagra^ia generate , s’a dat 
o deosebita a tent it 1 retelei noastre d<* dmmun. In 
acest scr»p. statul a prehiat a supra s;i uuele s-rscle de in- 
teres militar, s pori 11 du-se astfel rejeaua snsettflor napo- 
nale, si a deschis noui drumuri. de interes strategic. 
Aci lasi interes s a dat >i ]x>durilor.cautandu-se ca toate 

ssi fit* in periecta 
stare de circuiatie. 
Sitnatia di 1 uiiurdor 
in ami ictih i^te 
data in ta s l<*td I 
tlin i *.igina nr n a 
toa re 

DiifM :oi(' i»rtn 
chciiMTca sub armt 
a tiitmor fsiineniJor 
valizi si prin oaidzi 
tuuiarea \ itelnr st-r 
VM nit* de 11: t retiru re 
alt sost letni au su- 
feut de Iinsa niinoa- 
ci-lftr de iucm m <ie 
1 ran si j< rt A out m.ti 
tar/m 111 pniuavaia 
unidui [fir m m rna 
stncaenmuor cauzate 

''(•M ;f,o! de 4 / 111 .4 


. J I I.l I [.A M ATIN \ 
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excesiva provocata de transport nrile militare A tre- 
ccrea armatelor amice him*. sa procedat la mnbi- 
1 i/area pe loc a n parte din persuiiahil serviciilor 
<*e pocluri si sosele. forinfmdu-sc compand de can 
tonieri l>cntrii repararea snselelor. 


Tab. I — Print s 

i lmiginitM 

Snselelor 

in .mill 

['il'i 

I clul r 

til 

1‘i.Ul 

km 

( 1 

Suscluitr 

km 

f ; » 

T- iaisj- 
ine nir 
km 

1 1 » 

Natur.rle 

km 

( « ! 

Total ui'tier.il 

; « . ' ■ ' i 

2 

1 0< > I 

I 1 S I 

Najiniiak- 
J ndc^cm- 
\' Kin. ile 

Com mm It- 

yin 

i a 

I ^ i 
10. 1. t 

I » 

i. n.w 

i 

n ‘ 

> 

2 on> 

5'S 
* *5 

N. > ' I 


I pa rasboiu, mai toate soselele eran desfundate 
din cauza marelui trafic ce ail avnt sa su porte de 
pe urma miscarilor de trupe. iar re face re a si intre- 
tinerea lor a devenit mult mai grea, prin desvoltarea 
tractiunii mecanice. rroceiitual . iminai ji",, din 
soselele pietruite se mai gaseau in buna stare de 
circulatie. iar 2b ° 0 necesitau o eompleta refaeere 
In ee priveste luerarile de art a. acestea an avut 
de suferit atat din li]>sa de intretinere a podurilor 
de lenm. cat mai ales ])rin distrugeren inultor poduri 
in interesul operatiunilor militare. 

Pagubele suferite au fost larg compensate prin 
victoria finala. I)npa sporirea teritoriului. lungitnea 


soselelor apmui** >‘a dublat : reteaua M^elelor r.iti" 
nale a ajinis la circa 11.500 km., iar a celorlalv 
s«>sele la circa OJ.000 km. In ccea ce prive^tc 
rabia. aceaMa provincic era aproap 1 complet lipMtj 
de drumuri. ncavand in total decat circa j k;:i 
sosele pietruite. 

1 aloc.itiile bugetare 1111 an tost suficiente bind 
comparativ mai reduse chiar decat acelea dinainte 
de rasboiu. ]>entrii o intretinere iiurmala. totiiM Mib 
regtinul legii drumurilor din ^ a p.ibt -a <> trep 

tilt a restabilirc a snselelor prill foln^irea cat nan t.o 
tionala a prestatiilor in natura. la care > an adang.it 
credite extraordinary*, in masura poribilitatilor m in 
s}K‘cial in anii agricnli buni. 

In scojnil de a se asigura refaccrii >i intretnierb 
drumurilor mijloaee independents de fluetuatiile al<- 
catiilor bugetare si a ]>ermite astfel unnarirea unni 
program de refaeere ^i progres in tinip. prin lege a 
din io-Mr s a creat un organ autonom. denuniit Casa 
Autonoma a I )riimurilor de Slat peiulinte de Mini 
sterul I.uerarilor Publice s: al ComunicatiiloT avand 
bilge t aparte. alimentat din venituri proprii. Ace<te 
venituri >e compuiieau tlin taxe asupra benzinei >i 
uleiurilor. asiipra automobilelor si pieselor de schimb 
asupra circulatiei mecanice de carausie publica asu- 
pra marfuriior transportate pe cade ferate. precutn 
si din subventiuni alocate in bugetul general al Ma 
tului. Ca organe exterioare. aceasta Casa dispunea 
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de it, servieii exterioare. distinct* de -eryiciile 
telinice judetene sub controlul a S directorate re- 

^'voui -r-dtutie avva *e ocu^ numai de *ose- 
lele nrincipale, " denumite druniuri de stat. cupnn- 
It/intria «,« a vechilor «<~k napona.e. mv 


^TI-CIA J < R.U,KA (SECTORVL ClCCl'A l-KM 

rviciile uouile cerinte ale traficului niecanie. s a ineheLd in 



duri metalice important* iE 5 T F. iustrita i.a t 

in iiKul p.Klurilor distune 

a c*.* intr.trnere deve- ne^ 

nise prea costisitoare. AcesU- ( J’mdoare dm" nou . din muril< 
metri linian. au comportat . P ^ tone gener; 

care 2 7 s au fundat cu aer conipmnat ?i -o (lrum 

material metalic. nrincit.aleloT «wtrle la lei pi 

Deosebit. pentru adaptarea pnnopaiei . 


orml 1 cm. un conuau f 

™ 3 • ~ 

drumuiili* national*' Bucnresti Plot-ti -Brasov 
Sibiu— Alba-Iulia -Cluj Oradea. Pl,*rti-Buzau. 

curesti ( .mrgiu. Bucu 
resti Oltenita. precum si 
unele din portiunile cele 
mai incarcate ale celorlalte 
sosele din jurul Bucuresti- 
ior. Brasovului si Clujului. 

In ce priveste celelalte 
druniuri judetene, vicinal* 
si coniunale, legea dru- 
inurilor din iu2o le-a la- 
sat cu tot ul in seama admi- 
nistrator locale. judetene 
ri coniunale. ^ub directi\ a 
>1 controlul Ministerulir 
1 iicr:irilor Pul >liee* si al Co 


* ! * R ladi numai mijloace ba- 

nesti. desfiintand comp-let prestatia in 

<uerantele puse in sporirea vemtunlor Casei Dm 

generate . 

drumurilor. nici eel put in cu nunimul de 2<>n milloan 
lei prevazut in lege 
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SITUATIA ACTUALA A DRVMUklLOR 

Casa Drumurilor, lipsita de o parte din vemtunle 
prevazute la infunUrea ei. incarcati cu o retea de 
druniuri sporita si cu sarcim noui. dem and dm ™- 
•ractcle incheiate in 1030 si 1031 ntm construct* 

I, poduri metalice — na corespuns in total scopului 
pentru care a fost creata, 

,1c aceea legiuitorul din 
1032 a eautat sa simpli- 
:ice administrate, reve- 
nmd la o direc^iune gene- 
ral;! a drumurilor, cu 10 
inspectorate regionale si 
cu 71 servieii judetene 
•icntru toate druniurile. 

Legea din 1032 a reintro- 
lus in parte prestatia in 
r.atura ?i a restTans re- 
tcaua drumurilor natio- 
nal* la r*teaua drumuiil* r 
• ic mare circulati*. pi- 
-trand mai depart* 1111 
nuget apart* pciitru dru- 
niurile national*. 

Peutra iutretinerea dru- rub i.£ i-kton- umu p 

munlor adniini>tratia dis- 
tune de urmatoarele venituri speciale: 

I. Pentru drumurile nationale: 1) Taxe asupra 
l>enzinei si a uleiurilor minerale consumate in tara , 
b) Taxe asupra cauciucurilor si bandajelor mtre- 

buintate la vehicule ; . . . . 

o Taxe asupra marfurilor incarcate in intenorul 
tarii spre a fi transportate pe caile ferate sau pe apa : 


Ji Produsul iolosm^ei drumurilor natiomne 1 *" nt - 1 ; 
carausie publica cu tractiune mecamca. precum si 
ixintru diferite alte folosin^e ; 

1 el o parte a cotelor aditionale jiercepute i*ntru 
drumurile locale. 

Toate aceste venitun msumeaza anual ciica 4 
milioan* lei. din car* aproa^- juinitate s* " 

jxmtru ]>lata persona lulu 1 



j. Pentru drumurile 
judetene ri coniunale. chel- 
tuelil* de admini-tratie 
m de intretiner* >*• acojK-r 1 
din urmatoarele sur-sr de 
venituri mai important*: 

, l’n^lusul cotelor adi- 
tionale fixate pentru dru- 
muri a-upra impozitelor 
element are . 


drumurilor se‘ mai urmart T te un pr- ^ 
D °C helt ueble ^pe nt int ret inerea eurenta ^ 
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elicit uclile jx'iitru const rucpuui no; ip iientru moder- 
nizarea drumurilor naponale, se acnpera din credite 
si din fundul special crcat in acest scop. 

In cadrul programului de construepuni noui si de 
lnodernizari s’au angajat urmatoarele lucrari mai 
import ante: 

Pentru modcrmzdn si defini/ruri. I. Primele lucrari. 
<K spre care putem spune ca inarcheaza inceputurile lu- 
crarilor jx-ntru nnxlerniza- 
rea drunuirilor noastre, 
sunt cele care s’au an- 
gajat in 1031 prin con- 
tractul indicia t at unci cu 
un grup de societup 
straine pentru moderni- 
zarea drunmrilor napo- 
nale : Bucuresti-Plix-sti- 

Brasov- Sibiu-Alba Iulia- 
Cluj - Oradea - Frontier;! ; 

Ploesti - Buzau ; Bucu- 
resti-Giurgiu : Bucuresti- 
Oltenita ; esirea din Bu- 
curesti spre Pitesti jh; 36 
kin : esirea din Bucuresti 
spre Alexandria pe 22 
km ; esirea din Bucuresti 
>pre I'rziceni pe 3 km si esirile din orasele Brasov si 
Cluj ]>e celelalte drumuri rationale cu trafic mai 
obositor. precum si lucrarile angajate prin antrepre- 
nori romani, in cadrul contractului din 1931. men- 
ponat mai sus. pentru mtxlernizarea a numeroase 
porpuni de drumuri naponale aflate in traversarea 
unor centre important? de populape. 

Lucrarile angajate in baza contractului din 103T 
s'au executat complet pana la finele anului rod''' ■ 
valoarea lucriirilor executate prin societaple straine 


se ridica la siima de circa 3 miliarde lei. plus 300 
milioane lei cele executate prin antreprenori romani. 

Lucrarile au fost platite prin Casa Autonoma a 
Monojjolurilor Statului in baza unui aranjament sta- 
bilit odata cu incheierea imprumutului de desvoltare 
din 1031. 

... Lucrarile angajate in n> 3 <> si 1037 I* ntru m.xler- 
nizarea unei retele de circa 210 km ]>e urmatoarele 
trasee. Turnu-Severin ()r§ »va— Mehadia cu raraura 
spre Bade Herculane : 
Turtucaia - Silistra - Con- 
stanta : Constanta - Man- 
galia-Balcic ; Tancal>esti- 
Peris cu ramura Sero- 
viste si cateva port i uni 
ramase neacojierite prin 
contract ul din 1 <13 1 lx- 
drumurile nationale Bu- 
curesti-Oradea-Frontiera, 
Bucuresti-Oltenita si Plo- 
esti- Buzau. 

Aceste ultime lucrari 
urmeaza sa fie ' platite 
din fondul special, creat 
> - pentru mtxlernizarea dru- 
murilor nationale. Kxe- 
cutarea si plat a lucriirilor 

s'a esalonat pe 4 ani. 

3. Lucrarile angajate in 1037 P 1 93 ,s pentru moder- 
nizarea unei retele de circa 215 km, care cuprinde 
urmatoarele artere: Ploesti-Valenii de Munte : Buzau- 
RamnicubSarat-Focsani ; Baciiu Racacium ; Targul- 
Ocna-Slanic ; Piatra XeampBicaz ; Cobadin-Cuzgun si 
varianta peste Dealul Craiului jx? drumul national Cluj- 
Oradea. Lucrarile s'au angajat spre a fi executate p 
platite in mai mulp ani, din creditul de 1.017 milioane 
lei acordat de Ministerul Finantelor in Deeemvrie 193b. 




RI MVI SATIONAI. BUCCRKijTI CH J-ORAUKA (COAST A FliLKAClI.U 


4 . Lucrarile angajate in iu.}> i'cntru niodcrnizarea 
unei retele de ciica 1.200 km de drumuri nationale 
^ t raseele : Ft tsaiii- Bacim- R< nil an - B. dopini 1 >. >ro 

boiu ■CeriuUip-Frtmtiera;$iippi-Tecuci-Barl;id-Crasna- 

Huci -Chisinau : Fundata-Pitesti-Ramnicul Yalcea-G. >- 
Vl >ra; Pitesti-Curtea de Arges : Scbe< iVva Arad 'I i 
mi-oara . Cluj-l>ej Halmeu cu ramificatia spiv >atu- 
Mare p Bazargic- Baltic. 

Lucrarile acestea sunt in curs tie cxecutare p -e 
pl.it ess" dintr'un credit 
special tie N.o milioane 
K-i tleschis in P 

,porit in unui! la o"<> mi- 
iiisine lei. 

3. Se mai afla in cur- 
,1,.. exccutare, prin Direc- 
• iunea General;! a Cailor 
1 eratc Romane, lucrarile 
,i c nitulernizare ale oru- 
imilui national Bucuresti- 
Alexandria Turnu-Magu- 
rele. l*c portiunea dcla 
Miliailesti liana dincolo 
ile Alexandria. 

Prin lucrarile sjiecifi- 
t a‘. c mai sus in acest 
capitol, s ai realiza mo- Cl-; u intinoi-.ru m-: 

-iernizarea a circa 2.500 

km. cuprinzand cele mai imptirtante art ere din re- 
ti-atia noastra tie drumuri nationale. 

I onslrmtiuni noui t/«' dritmuru In cadrul progra- 
•imlui despre care vorbim mai sus. s an pus in exe- 
cutare lucrari importante jientru coii-tructiimi noui 
'ii- drumuri, mai ales in Basarabia. Maramures P in 
Muntii Apuscni, regiuni in care se sinite inca mare 
' i j .-a de artcre bnne de comunicatie p in care 
angajat construc-punea a circa 220 km de drumuri 
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noui. numai tlin creditul tie o"o milioane lei acordat 
in iti.; s . 

In act-leap regiuni, se mai gasesc in cur- tie execu 
tare aproaj>e 201. km drumuri noui, angajate din cre- 
tlitul tie i. *117 milioane lei acordat in lu3 f » p din 
acelap credit s'au angajat si lucrarile jx-ntru con- 
structia drumurilor Bucuresti I'rziceni : Bucuresti- 
Calara-i j.rin Luiea-Manast..ea ; Buzau-Braila-(*alati 
si C icova-Latunas din restul tarii. 

Cnnsirmliutti noui dc 
podttri si definitii un\i p" 
durilor provizorii existentc. 
I’aralel cu lucrarile de 
refacere si de moderni- 
ze re a drumurilor exis- 
tente, se urmareste rea- 
lizarea unui program de 
constnicpuni de jxxluri 
noui ]x*ste cursurile de 
up.! mai imptirtante. pre- 
cum p refacerea sau tle- 
finitivarea podurilor ]>ro- 
vizorii existente. 

Ca .-a ne dam seama 
mai bine de im]>ortanpi 
}x* care o au lucrarile jxn- 
tru refacerea p definite 
varea {Rxlurilor mixte si 
a ptwliirilir tie lemii existente. in cadrul general al 
lucrarilor tie tlrumuri. vom rezunia in cii're. aproxi- 
mativ tiuj.a cum urmeaza situapa ixHiurilor exis- 
tente drumuri. Pe intreaga retea tie 109.000 km 
a drumurilor publiee avem 3 s 4-3 lS nietri ,iniari (, e 
jK.duri de diferite categorii m anunie: 



l’tjiluri nuxtc . . 
I’l.dt-.ri '1« zirl.tric- 
1’t.duri im-talice . 


I 








^3 459 nietri 
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Ibstiihuiroa poduriloi dupa catcgoni d 
cste data in tabloid de tn.n pw 

TnK II 1 »i>trtl*uin*.i !hnlui:’or ilnii.i vMw n\i 
CjU'^'iu liruiuuriUr 


1 *ClI * . t ^ ; 

Uruinuri ... . v #) r> . _ 

Uruimin judi ten< nj 

l>rurmiri Lumuua’.; . . . 

Prograimil lucrarilor i*utru definiti- 
\ area druniurilor publice, cuprinzand si 
lucrarilc pentru definitivarea ]>odurilnr 
de lemn si a ]x)durilor mixte, o simpla 
privire asupra eifrelor din situatia ex- 
pusa mai sus, arata imjHjrlan^a acestor 
lucrari. 

lot in a cost capitol se euprind si luera- 
rile pentru eonstnicpunile noui de poduri 
peste eursurile de apa mai importante, 
in ederea completarii si inlesnirii co- 
niuntea^iilor intre localitaplc si regiunile 
riveranc. Pentru evident ierea importantei 
acestor lucrari, se mentioneaza ca pro- 
gramul const ruetiiilor noui cuprinde si 
const r act i a a cinei poduri definitive j>este 
Dimare. 

heorgan i zarea ad m / nistratiei drum urilor. 
Buna indruniare si supravegliere a lucr5- 
rilor angajate in cadrul planului general 
de des volt are a druniurilor, cerand ser- 
viciilor de execute o activitate atenta si 


1* : 
lllll 


Utri <U 


e dnimuri 


<U •Iruaiuri 

m • in 


T..I .1 


14 ;.^ I 
11 


lontiiiini, sa cautat sa se dcgajeze acek* servicii de 
t Kite mdeletnicirile straine de lucrarile drmimrdor. 
:* mi prim pas s'a facut in aceast a direct intie 
prin non. 1 organizare a serviciilor dnimurilot na 
ponale. pus a in aplicare cu ince]>ere dela i Apiilir 

Nona organizare separa serviciile druimuilnr uatio- 
u de de serviciile judetene de dnumiri. care raman 
>a se ocupe mai departe atat de drumurile judetem* 
• 3 oomunale. cat si de toate celelalte iu^.ircinari 
tehnice. ce !e revin in baza legilor in vigoare. Xoua 
organizare priveste mai mult drutnurile nation.de si 
precede ca adininistratia acestora se face prin I>i rec- 


1 lagmma 2 — Ineasdrile la transport urile a u tori /.an- dr MiniM: rul 
la eranlor I ubliee $i al Comuuicatiilor (pas.i-on *i marfuri 1 




1333 


1 iagrama 1 — Xumdrul contracts lor dv eoncesium* 
dv pasagcri :?i bagaje in ami 



tiu ilea druniurilor din Ministenil kucrarilor Pul dice 
m al Conumieatiilor. 

/ ransfiortnnlc ruln rc. Transport urile rntiere pu- 
blico, de calatori side marfuri, se executa: at de 
calatori iz.olati; l>) de intreprinderi particulare si 
y de Regia Autoiioma C.F.R. 

Carausii izolati. precum si int repnncicnle parti- 
culare de carausie publica, fae transport un tutiere de 
calatori d marfuri, in conformitate en dispozitiunile 
legn de carausie publiea, platiml redeventa lunara 
])entni tralicul de marfuri si taxe pe Inc si kilometru 
pentru tralicul de calatori. 

^ alea la. rata exploateaza servicii rutiere dv cal.i 
ton si de marfuri pe uncle sosele paralele cu Imiilr 
>al<‘. ]datiud (j reileventa anuala 1 . 

In anul bugetar i ops - p, au circulat in komat-ia 
autoturisino, J.3M autobuse, 7.744 .mt..ca 
mio.me. S '*5 autoeisterue, 1.5J autotraetnaie si 2 . 
mot ocielete. 

\ ezi ( ddt I t mU' , p.u f> (l , 
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